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6.4 ULASIM DOLASIM

ULASIM DOLASIM

Kentsel ulasim, kentin mekansal olarak ayri olan farkli insan islevlerini
birbirine baglayan, hayati bir sistemidir. Ulagimla arazi gelismeleri arasin-
da yakin ve kargilikh bir iligki vardir. Bu nedenle herhangi bir kentsel
alanin planlamasi kapsamli ve koordine edilmis dengeli bir arazi kullanimi
ulasim sistemiyle uyum igerisinde olmalidir.

Gegmiste ulasimla arazi kullaniminin gelismesi arasindaki koordinasyon
yetersizdi. Bunun da ana nedeni entegre ulasim planlamasindan sorumlu
uzmanlagmis bir ulagim biriminin olmayisidir. Boyle bir koordinasyonun
olmamasi bu-gun Bagkent Lefkosa’da var olan ulasim problemlerinin 6na-
ni kesmedeki basarisizligin nedeni olmustur. Onerilen ulagim politikalari
ve arazi kullanimi bdyle bir koordinasyonu tesvik etmeyi amaglamaktadir.
Boylece ulasim planlamasi ve arazi kullanimi arasinda tutarli ve anlamli
kentsel islevler korunacaktir.

6.4.1 Ana Konular

a- Sehir merkezine dogru yonelen mevcut yol sisteminin gevreyi
distan besleyecek yeterli cevre dolasim yollarinin olmamasin-
dan dolayi artan trafik talebine 6zellikle merkezi alanlarda ya-
nit verememektedir.

b- Isinsal yollar Uzerinde vygun-olmayan-arazi-kulanimliarndan
dolayr—{park etme, ylkleme vb.} etmenler trafik akisini

engellenmektedir.

reni—goe "ele'l alanllal Raa—artig—ve Ibul .59“?.? bas “Ial'

i rCop kamyonlari, Gungor kati atik duzenli
depolama alanina ulasmak icin alternatif bir guzergah
olmamasi nedeni ile Haspolat kavsagdi Uzerinden Gungor
yolunu kullandiklarindan bu alanda yer alan 6grenci nufusu
acisindan guvenlik ve cevresel sorun olusturmaktadir.-

d- Araba sahiplerinin yillik artis orani, planlama alaninda birgok
trafik problemine neden olan yillik nifus artigsindan daha yik-
sek olmasi trafik sorunlarini daha da artirmaktadir.

e- Kent ici yollarda belirgin bir yol hiyerargisi yoktur ve ana yol
olarak siniflandirilacak yollarin gogunda yuksek trafik talebi
baskisi vardir. Boylece bu yollar, ¢ok iglevli olarak hem trafik
akisini saglama, hem dukkan, ofis; endustri ve konut gibi kul-
lanimlara direkt erisim igin kullaniimaktadir. Bu yollarin
kapasi-teleri yasal olmayacak sekilde araba park etmeyle
daha da sinirlanmigtir. Bu sinirlamaya yogun saatlarde bile
kisitlan-mayan agir ara¢ kullanimida katkida bulunur (Bazi
yollarda agir arag trafigi kisittamasi uygulanmaktadir).
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6.4 ULASIM DOLASIM

Ozellikle merkezi yerlerdeki kavsaklar, birbirine yakin olarak
yer almaktadir. Bu nedenle bir kavsakta olusan trafik
kuyrugu genellikle diger kavsaklara da sigramakta; boylece
tum trafik akimini engellemektedir. Ayrica mevcut kavsaklarin
buyuk bir kismi olmasi gereken standartta degildir.

Yayalara yonelik ulagim olanaklari ¢ok yetersizdir. Yeterli ge-
nislikte uygun kaldirnmlar ve yaya yolu ¢ok az yerde vardir.
Zoyeyavelloneadoce-surleriende-bulbama deck—Uygun
ge-niglikte kaldirimlar ¢ok azdir. Kaldirimlarin oldugu yerlerde
bile, bu kaldinmlar sik sik kesintiye ugrar. Kaldirimlarin de-
vamliligi birgok seviye farkliliklari ve engellerle bozulmustur.

Son villarda bisiklet ulasimina yonelik bazi adimlar atilsa da

Ari-_

butuncul bir ag henuz saglanamamistir.

Baskent Lefkosa imar Plani alaninda ozellikle ticari ve idari
fonksiyonlarin _ yogunlastigi alanlarda Gonyeli Belediye
hudutlari ve Surici disinda kalan yerlesimlerde yeterli toplu

otopark alanlar bulunmamaktadir.belirh-bir-otopark-petti-kast
yoktur- Belirsiz—bir—uygulama—olarak—MIA—alandaki—yalniz
B e L e
saglanama-yan bir model uygulanmaktadir. Kisa slre park

edecekler icin kisith yerler vardir. Ozel milke ait bBazi bos
araziler uzun sureli park igin kullaniimaktadir. Yasalara aykiri,
yetki disi park etme, 6zellikle de sehir merkezindeki yollarda
kapasitenin ciddi bir sekilde dusmesi sonucuna varacak
oranda yuksektir. Halihazirda otopark olarak kullanilan ozel
mulk parsellerin yapilasmasi ile birlikte var olan sorun daha
da buyuyecektir.

|- Kentteki otobus sistemi sehir merkezinde biten, 1sinsal yollar

K-

Uzerinde caligan bir sistemdir. Bdylece bu yollar Uzerinde
olusan trafik sikigikhgi, otobuslere yonelik ayri geritler gibi
O0zel hukumlerin olmamasi veya eksikligi otobuslerin hareket
saat-lerinde gecikmelere neden olmaktadir. Yollardaki akisi
etkile-nen otobls servisleri belli bir program ve saate
uyamadik-larindan  dolayr guvenirligini ve cazibesini
yitirmektedir.

k- Kirsal bolgelerdeki otobus agi duzenli bir sekilde planlanma-

mis ve bdylece kentsel toplu ulagim agiyla verimli bir sekilde
baglanti kuramamistir.

Yoldaki kazalar dlizgun bir sekilde analiz edilmemektedir. Yol
guvenlik onlemleri kapsamli ve belirleyici bir temel Uzerine
kurulup gelistiriimemistir.
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6.4 ULASIM DOLASIM

Ana Hedefler

a-

insanlarin ve mallarin ulasimini iyilestirecek verimli bir ulagim
sistemi kurmak. Gelisim sureci icerisinde farkli evrelerde arzu
edilen arazi kullanimini desteklemek igin yeterince esnek ol-
mak.

Duzenli Kentsel iglevleri korumak igin Planlama Alaninin
cesitli kisimlarina makul bir erigebilirligi saglarken, kent iginde
ihtiyac olmayan gereksiz ara¢ dolagimini ve trafigi en aza
indirmek.

Kent ve bolge arasinda etkili bir baglanti kurmak,
Kent i¢i belirgin bir yol hiyerargisi sistemi kurmak,

MIA ve koruma alanlarinda yayalastirma planlarini ve trafik
yonetimini tesvik etmek ve planlamak.

Konut bdlgeleri icerisinde ve konut bolgeleri arasinda bulunan
okullara, dukkanlara, ac¢ik vyesil alanlara ve toplumun
yararlan-digi yerlere ulagimi saglamak amaciyla yaya yollari
ve bisiklet yollari sistemini kurmak.

Gereken yerlerde ozellikle de fticari ve idari faaliyetlerin
yogunlastidi ve nufusun yodun oldugu verlerde araba ve
diger araclar igin yeterli ve uygun sekilde toplu otopark
imkanlari saglamak

Toplu tasimaciligi tesvik etmek igin otobls duragi, o6zel
otobus seritleri, otobus cepleri ve stratejik noktalarda otobus
istasyon-lari yapmak.

Kent merkezinden baslayarak arac kullanimi ve park etmenin

kademeli olarak azaltilmasini saglamak ve buna paralel
olarak yaya, bisiklet ve toplu tasima kullanimini ivilestirmek

Ulkesel ve kentsel faaliyet koridoru, bdlge ve semt merkezleri

uzerinde yer alan yollarin_vyayalar icin _cazip ve kullanisli
olacak sekilde tasarlanmasini_saglamak: guvenli yaya akisi
icin_iki kavsak arasi mesafe artirilacak, kaldirimlar rahat ve
genis olacak, mumkun olabildigince agdaclarla golgelenecek,
sik _araliklarla _yaya qgecitleri_ve nispeten yavas bir _trafik
akisina sahip olacak sekilde tasarlanacak

Cop kamyonlarinin  Gungor duzenli kati atik depolama

alanina quvenli  bir sekilde ulasimi icin  Hamitkdy'in
kuzeyinden gelen ve Taskent yoluna badlanan dis paralel
yolun Gungor yoluna badlantisini saglamak

Kavsaklar Uzerinde yogun trafik yuku ceken kullanimlardan

kacinmak.
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Politika Ve Oneriler

Sehir blyuduikge insanlar ve mallarin tagsinmasini iyilestirmeyi ve
¢ogaltmaylr amaglayan genel ulasim politikasi #i—U0c kisma
ayrilabilir.

a)

Sidrdurdlebilir ulasim _modlarinin_yayginlastiriimasi ve ginin
belirli saatlerinde yogunlasan trafik sorununun cozilmesi icin
trafik yonetimi ve butlnluklt bir mobilite aginin kurulacagi bir
Siurduridlebilir  Kentsel Mobilite  Planinin _hazirlanmasini
saglamak

Mdmkin oldugunca mevcut yol aginin genisletiimesinden
ve/veya yeni yol quzergahi 6nerilmesinden kacinmak

Gomoetlooe e colle e el oo el s e e

Ozel tasimaciliktan toplu tasimaciliga dogru gidisi tesvik
eden etkili ve bir birini entegre eden toplu ve 6zel tagimacik
sistem-ini kurmak. Onerilen 1sinsal ve parelel yol sistemi, yol
gelis-tirme planlamasi igin halen yapma olanadi olan
bolgelerde ana tasarimini ¢ikarmada grid yol agi, sisteme
ilave edilebilir. Grid yol modeli daha etkili bir model olup,
planlamanin ilk safha-larinda gelismekte olan bdlgelerde
uygulanabilir.

6.4.3.1 Yol hiyerarsisi

Ana Dagiticilar, ikincil Dagiticilar ve Yerel (lokal)
Dagit-icilardan olugsan agik¢a tanimlanmig bir yol
hiyerarsisi geligtirilmelidir.

rar—Flana—alarinda gun_umhz_ele ama.ea yoRetik ’ela a_le
planleun.mg olan-tlagim-sistemi 5?"‘&" A 59”5“.. gohi
|||Is|I;e| Fhe—ve I;_el Aut alanannal gl_lumelete blngele bellgeell e.
Onerilen yol hiyerarsisinin kurulmasi ile  yonlendirilen
trafigin sehre girmesi, secilmis ve iyi tanimlanmis dagitici
yollar Uzerin-den saglanacaktir. Onerilen yol sistemi
hiyerarsisi sekil 24’de gosterilmistir.
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Ulkesel gevre yolu

Baskent Lefkosa icerisinden gegcen Gazi Madusa —
Guzelyurt Anayolu dogu-bati yoninde ana baglantiyi
saglamaktadir. Bu tlr ¢evre yollari sehir i¢i ulagsimdan
¢ok sehirler arasi ulasim amacl kullanilan yollardir.
Bu tUr yollar; arsa ve kullanimlara direkt giris-cikisi
olmayan yol boyunca olan kullanimlarin anayola bag-
lantilarini servis vyollari ile saglandigi yollardir. Bu
yollar kavsak sayisi az, mumkuin oldugu o6lgude bag-
lantilarinin erisim kontrollu olarak yapildigi ve bu ne-
denle rahat bir trafik akisinin saglandigi guzergah-
lardir.

Ulkesel cevre yoluna baglanan servis yollarinda en
az 4 metre genisliginde (kamuya ait yaya yolu dahil),
basamak ve engellerden arindiriimis bir yurtyds yolu
saglanacak ve gdlgeleme icin agaclar kullanilacaktir.
Binalarin_6ninde bir_girinti ve yesil alan bulunmasi
gerekli _kilinacaktir _(ciceklikler, agaclar veya diger
yesillikler). Yeni gelismelerde binalarin 6n cephesinde
otoparka izin veriimeyecek ve onceden
izinlendirilenlerin_kaldiriimasi icin 6zendirici politikalar
gelistirilecektir. Yeni parselasyonlarda kamuya ait
yaya yolu en az 3 metre olacaktir.

Ana Dagiticilar

Ana dagiticilar, farkh "gevresel alanlar" mimkun ol-
dugunca direkt olarak birbirine baglayan, kavsak say-
Is1 kisitlanmig, yol Ustu oto parklarain izin verilmeyen
ve mumkun olan yerlerde arsa ve binalara direkt arag
giris ve cikig-lari_olmayan,ana—elmacigr yol boyunca
olan kullanimlarin _ana dagiticilara bagdlantilarinin
servis yollar ile saglandigi yollardir. —-Bu yollar, ve
bundan—delayt-serbest ve rahat bir trafik akisinin
saglandigi guzergahlardir. Ana dagitici-lar ile ilgili
detayll bilgiler bolum 5'de verilmigtir._ Ana dagitic
yollar Uzerinde park etme izni verilmeyecektir.

Ana dagiticilar _ve/veya ana dagiticiya badlanan
servis yollarinda en az 4 metre genisliginde (kamuya
ait _yaya yolu dahil), basamak ve engellerden
arindirilmis ___bir __ yuaruyus vyolu sadlanacak ve
golgeleme icin __adaclar __kullanilacaktir. Binalarin
onunde bir girinti_ve yesil alan bulunmasi gerekli
kilinacaktir (ciceklikler, agaclar veya diger yesillikler).
Yeni _gelismelerde binalarin 6n cephesinde otoparka
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izin verilmeyecek ve oOnceden izinlendirilenlerin

kaldiriilmasi icin 0zendirici politikalar gelistirilecektir.

Yeni parselasyonlarda kamuya ait yaya yolu en az 3

metre olacaktir.

ikincil dagiticilar

ikincil Dagiticilar, trafigi ana dagiticilardan “cevresel
alanlara” ve "gevresel alanlar’dan ana dagiticilara
dagitacak olan yollardir. Ana dagiticilar ile ikincil
dagi-ticilarin  birlestigi noktalarda doért yol kavsagi
olusturul-masindan kacginilmaldir. Bunun yerine T-
kavsak olus-turmak stratejik olarak tercih edilmeli
ancak bu da ana dagiticilar Uzerinde ¢ok siklikta
olmamalidir.

ikincil dagiticilar, “cevresel alanlar’ igerisindeki
ayri yollar olup, ana dagiticilardan daha az
kapasiteye sahiptir. Ikincil dagiticilar yerel dagiticilar
Uzerindeki trafik akisini, ayni dagiticilara baglayan
yollar olarak tasarlanmalidir. Arsa ve binalara direkt
giris ve c¢ikislardan kacinilmall mamkion—oldugunea
az-olmakl-ve mumkin olan yerlerde yol boyunca olan
kullanimlarin_ikincil dadgiticilara bag-lantilari _servis

yollari_ile_saglanmaldir. gtvenirik-He-Slcek—tzerinde
onemii—bir—sekilde—durulmahdir—Bu yollar  ayni

zamanda sehir i¢i otobus guzergahlarini  olustur-
maldir._ikincil dagitici yollar tizerinde park etme izni,
bisiklet ve toplu tasima seritlerine 6ncelik verilmesine
tabi olarak, belirlenmis kisith alanlarda verilecektir.

ikincil dagiticilar ve/veya ikincil dagiticiya baglanan
servis yollarinda en az 4 metre genisliginde (kamuya
ait _yaya volu dahil), basamak ve engellerden
arindirilmis ___bir _ yurayds vyolu saglanacak ve
golgeleme icin _adaclar kullanilacaktir. Binalarin
onunde bir girinti_ve yesil alan bulunmasi gerekli
kilinacaktir (ciceklikler, agaclar veya diger vesillikler).
Yeni gelismelerde binalarin 6n cephesinde otoparka
izin__verilmeyecek ve o6nceden izinlendirilenlerin
kaldiriimasi _icin_6zendirici_politikalar_gelistirilecektir.
Yeni parselasyonlarda kamuya ait yaya yolu en az 3
metre olacaktir.
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Yerel dagiticilar

Yerel dagiticilar, ikincil derece yollar ile bu dagitici-
larin hizmet verdigi imar edilmis veya edilmemis
araziler arasinda guvenli ve verimli baglantilar kura-
bilecek sekilde tasarlanmalidirlar. Yerel dagiticilarin
oncelikli alan planlari yapilarak detayli yerel yol
gerek-sinimleri belirlenmelidir.

Yerel dagiticilar, mevcut konut alanlarindaki arsa ve
binalara direkt giris ve c¢ikisi saglayacaktir. Fakat
kapsamli olarak geligtirilecek bolgelerin olmasi du-
rumunda sekil 15°’da gosterildigi gibi tamamlayici ni-
telikte bir yol sistemi olacak sekilde 6n gorulmektedir.
Bu yollar Gzerinde, belli noktalarda amaca yonelik
olarak, ayri bir yaya dolasim sisteminin tasarlanmasi
ve gecislerin saglanmasi, bu yollarin guvenlik ve ver-
imini artirmaktadir.

Konut alanlari planlamasinda araglarin hizi yavas ve
yaya guvenligi esas olmalidir. Hizmet alanlari bakim-
Indan yerel dagiticilarin ve erigim yollarinin tasarlan-
masi sirasinda, araba ve servis araclarini konutlara
ulastirma ihtiyaci ve uygun yerlerde ziyaretgiler igin
otopark yeri yapimina 06zel bir dikkat edilmelidir.
Konut alanlarindaki bdlge sakinleri, hareket halindeki
arac-larin verecegi rahatsizliktan etkilenmeyecek
sekilde, guvenlik ve hareket serbestisi icerisinde
olmaldirlar.

Yol kenarina park etme izni, mumkun oldugu
durumlarda belirlenmis alanlarda ve sadece kisa
sureli park etmeler icin verilecektir.

Kaldirnmlar _yaya konforu saglanacak sekilde
tasarlanacak ve golgeleme icin agaclar
kullanilacaktir. Binalarin _onunde bir qirinti ve vesil
alan__bulunmasi __gerekli _kilinacaktir _ (cicekKlikler,
agaclar _veya diger yesillikler). Yeni gelismelerde
apartman___tipi _binalarda, ayrica __bina _ tipine
bakilmaksizin _Kkarisik kullanim alanlarinda binalarin
on__cephesinde otoparka izin _verilmeyecek ve
onceden izinlendirilenlerin_kaldiriimasi icin _6zendirici
politikalar gelistirilecektir.
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e. Kavsaklar

Kent icerisindeki kavsaklar birbirine yakin olarak yer
almaktadir. Kavsaklarin birbirine yakin olmasinin yani
sira gerekli tasarim standardinda olmamasi
nedeniyle bir kavsakta olusan trafik cok kisa bir
surede diger kavsaklari etkilemekte ve tum ulagim
sistemi tikan-maktadir. Bu nedenle kavsaklarin
bulunduklari yollarin  Ozellikleri dikkate alinarak
yeniden ¢ozulmesi, onem arz etmektedir.

Planda 1sinsal vyollari Dbirbirine baglayan paralel
yollarin olusturulmasina oncelik verilmesi belirli yollara
ve dolayisi ile kavsaklara olan trafik ydkinu
azaltacaktir. Bu dizenlemenin yanisira Plan Alaninda,
ulasim agi-nin  rahat ve guvenli bir sekilde
caligsabilmesi, anayer-lesim alanlari ile c¢alisma
alanlarina ulasilabilirligin  kolaylastiralabilmesi igin
Gelisme Planinda gdsterilen kavsaklarin, plan donemi
icerisinde, Ulastirma Bakanhgi ve Karayollari Dairesi
ile isbirligi yapilarak gerekli  duzenlemelerin
gercgeklestiriimesi saglanacak-tir.

Kavsaklarin yeniden ele alinmasi sirasinda gerekli
bilgiyi aninda saglayan, kavsak ve yol sistemini surekli
denetleyen ve yollarla ilgili bilgileri gunluk elde eden
bir bilgi toplama sistemi kurulmali ve gerekili
durumlarda aninda mudahale edilebilmesini
saglayacak bir sistem kurulmalidir. Kurulacak bodyle
bir sistem kentin tum dagitict yollarini gozleyen,
surekli bilgi saglayan ve bir bilgisayar merkezi
odasindan kontrol ve yonetimi ya-pilan bir sistem
olmalidir .

6.4.3.2 Kent merkezi ve yapilagsmis alanlarda ana dagiticilar

Onerilen ana dagiticilar, mevcut yollar oldugundan bu
yollar uygun geniglik ve kaliteye yukseltilecek sekilde
insa edilmelidir.

Bu alanlardaki kentsel rantlarin yuksekliginden dolayi yeni
yol guzergahlari 6nermek maliyet agisindan uygulanabilir
degildir. Mevcut irtifa haklarinin maksimumda kullaniima-
sindan dolayl olusacak ylksek insaat maliyetlerinden ve
Ozel mulklerdeki gereksiz tecavuzlerden kaginmak gerekli-
liginden dolayr mevcut yol agi kullaniimistir.
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Kent merkezinde ve vyapillasmanin yogun oldugu
alanlardaki ana dagiticilar genellikle, paragraf 6.4.3.1'de
ongorulen standarttan daha dusuk bir standartta olacaktir.
Kavsaklar ideal duzeydeki ara-liklarla olamayacak ve
alternatif giris ve c¢ikislarin olmadigi arazi ve binalara
direkt giris ve cikislara izin verilecektir. Bununla birlikte
ana dagiticilarla ilgili temel politikalardan biri, bu yollar
Uzerinde arsa veya binalara giris ve ¢ikigin kisitlanmasi
oldugun-dan bu politikanin istisnasi mutlaka minimumda
olmahdir.

Merkez disi bolgelerdeki ana dagiticilar

Dis bolgelerde veya ¢ok gelismemis bdlgelerde ana
da-giticilarin yapimi i¢in gerekli olan arazi mimkiin
oldu-gunca erken ayrilimalidir. Bu dagiticilar lizerinde
direkt cephe erisimi tamamen kisitlanmahdir. Ana
dagitici-larin gegecegi glizergahlar, artacak olan arazi
fiyat-larini 6demekten kaginmak ve ¢ikabilecek diger
kari-sikhiklari da o©nlemek igin planlamanin ilk
safhalarinda ayrilmalidir.

Sehir merkezi disindaki bolgelerde ana dagiticilarin yapi-
mi, trafigin artmasina ve kaynaklarin teminine bagl
olarak safhalar halinde gerceklestiriimelidir.  Ana
dagiticilarin inga edilecedi doneme kadar olan gegici
donemde, ana dagitici-lar i¢in ayrilmis olan, bos olan bu
glzergahlar, peyzaj, i¢ yaya guzergahlari veya baska
gegici amag igin kullanil-abilir.

Bu ana dagiticilardan arsa veya binalara servis yollari
veya yesil kenar seritleri yapilarak direkt giris ve ¢ikiglar
kisit-lanmahdir. Ulkesel Cevre Yolu ve ana isinsal yollar
gibi kentsel ve bolgesel bneme sahip olan ana dagiticilar
bo-yunca mimkin olan vyerlerde yollar ile araziler
arasinda emniyet seritleri ayrilmahdir.

Ana dagiticilar uzerindeki arazi ve arsalara, arag girig
ve cikiglari

Araclarin arazi, arsa veya binalara giris ve cikislari,
trafige verecegi zararin en aza indirilmesinin saglan-
masi i¢in uygun sekilde olmalidir.

Genel olarak, ana dagitici yollar Uzerinden arazilere
direkt giris ¢ikis olmamalidir. Bu girig ve ¢ikislarin zorunlu
olarak olmasi gereken durumlarda, araglarin ana
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dagiticilara geri ¢ikis yapmasina izin verilmemelidir. Bu
tur araziler igeri-sinde uygun donus yerleri saglanmali
veya bu arazilere giris ve c¢ikis yerleri -ayri-yerlerden-en
fazla iki yerden olmalidir. Her durumda araclarin arazilere
giris ve cikiglar, trafik glvenlik kriter-lerini 6rnegin
kavsaklardan, otobUs duraklarindan, yaya gecitlerinden ve
trafik akis dlzenini bozmayacak sekilde olmaldir.
Konutlarin birden fazla caddeye cephesi oldugu yerlerde
ara¢ ulasimi trafik acisindan daha az 6nemi olan
yollardan verilmelidir.

Trafik yonetimi

Ozellikle dar yollarin bulundugu Merkezi is Alani ve
Suri¢i bolgelerindeki trafik sikigikligi olan alanlarda
¢ok iddiali yol genigletme planlamasi yapmaktan
kaginiimali, bunun yerine trafik yonetimi planlamasina
gidilmelidir.

Merkezi is Alani, surlar ici ve diger sikisik bélgelerde, iyi
bir ulasilabilirligin surdurulebilmesi ve trafigin duzenli bir
sekilde caligmasi igin uygun iglevlerin yer almasi 06n
kosuldur. Bu alanlarda igleyen trafik kosullarina ulagsmak
ve yogun saatlerdeki trafik sikisikligini azaltmak igin uygun
trafik yonetimi tedbirleri getiriimelidir. Trafik Yonetim
planlamasi trafigin serbest akisina daha ¢ok yardimci
olan kosullari saglayarak, toplu tasimaciigi daha c¢ok
cazip hale getirerek, cevreyi ve yol emniyetini koruyup
iyilestirerek  genellikle kisa vadede  problemlerin
hafiflemesine katkida bulunmaktadir.

e metiivio. il detav

Merkezi is Alani ve Surlar icinde trafik yonetimi_ile ilgili
detayli bilgi  “Lefkosa Kent Merkezi Oncelikli Alan

Plani’nda yer almaktadir. rda, gbnrtmizde—birkismnn

spporonchon beoopedlle wfpediee Speenlerl cuplorde
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6.4.3.6 Toplu tagimacilik hizmeti

6.4.3.7

Mevcut otobiis servisleri, servis kalitesini artiracak
se-kilde 6zel dikkatle ele alinmali ve 0Ozel araba
tasima-ciligi ile rekabet edecek diuizeye getirilmelidir.

Sehrin daginik bir sekilde gelismesi etkili bir toplu tasima-
cihk sistemine gegmek igin engel olusturmaktadir.
Boylece 0Ozel araglar baskin ulasim araci durumuna
gelmiglerdir. $ehrin Kademeli olarak toparlanmasi ve
butinlesmesi; rasyonel kentsel bir yapinin geligtiriimesi ve
verimli bir toplu tasimacilik hizmeti igin gerekli hareket
etme imkanlarinin ¢ogunun karsilanmasi ile mumkin
olacaktir. Bunun de-vaminda, otobus tagimaciliginin
kentin ulagim sisteminde onemli bir rol oynamasi ile
Ozellikle sehir merkezinde Ozel aracglara olan ihtiyacin
azalmasi beklenmektedir. Buna pa-ralel olarak trafik
yonetimi projelerinin hayata gegirilmesi, otobus akisini
daha guvenli ve hizli hale getirecektir.

Buna ek olarak dagitim ve yolculuk zamanindan ayri
olarak otobus servislerinin gelistiriimesi gerekmektedir.
Burada unutulmamasi gereken nokta toplu tagimacilik
sistemlerinin kullanimi;

a- Seyahat maliyeti.

b- Yogun trafik saatlerinde ulagim talebini kargilayabilme,
servis sikhgi, guvenirligi ve guvenlik.

c- Otobls ve otobus duraklarindaki temizlik (konfor,
kalite ve estetik) standardi.

d- Ozel imkanlarin saglanmasi.

e- Kentici dagilimi saglayabilecek otobus degdistirme im-
kanlari.

Toplu tasimacilik ve kamu bilgilendirilmesi

Toplu tagsimaciliktan sorumlu kamu otoriteleri, toplu
tasimacilik hizmetlerini, bir pazarlama plani gergeve-
sinde halka satmakla sorumludurlar.

Boyle bir planini promosyonu, otobUsle seyahatin avan-
tajlari konusunda halki bilinglendirmek ve otobus musterisi
olma olayini tesvik etmek icin kitlesel medya ve diger
kam-panya araglari ile desteklenmelidir. Otobls zaman
cizelge-leri ile guzergahlarini gosteren haritalar, durak
yerleri, oto-bUs saatleri ve glizergah degisme imkanlarini
gOsteren brosurler yapilmali ve genis ¢apta dagitiimahdir.
Bu cizel-geler Baskent Lefkosa imar Plani bdlgesinde
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otobls  degis-tirme  vyerlerinde ve terminallerde
sergilenmelidir.

Toplu tasim agi

Baskent Lefkosa imar Plani alanindaki otobiis giizer-
gahlarinin agi, daha fazla verimlilige ulagsmak ve daha
iyi bir hizmet i¢in yeniden tasarlanmalidir

Genellikle otobus servisleri, konut alanlarindan, ticaret ve
is merkezlerine baglanti kuracak sekilde gelistiriimelidir.
Buna ek olarak toplu tagima aginin yeniden tasarlanmasi
mumkun oldugu 6l¢ide asagidaki prensiplere gore olmali-
dir.

a- Otobus guzergahlari, sosyal iglevlerin saglandidi, ya-
ya dolasiminin odak noktasi olan faaliyet koridorlari
ve diger ticaret alanlarindan gec¢melidir.

b- Toplu tasimacihdin yapildigi glizergahlar, yliksek yo-
gunluga sahip bolgelere daha yakin olmalidir.

c- Imar Plani alanindaki banliyéleri birlestiren ve sehir
merkezinden gegmeyen yeni guzergahlar olusturul-
malidir.

d- Nufusun ¢ogunlugu otoblUs duraklarina, 5 dakikalk
yurtuyds mesafesi (350 metre) uzakhginda, nufusun
tumu ise 10 dakikalik yuriyus mesafesi (600 metre)
icerisinde olmalidir.
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Merkezi is alaninda toplu tagimacilik

Merkezi is Alaninda kamu tasimacihiginin gelismesi
tesvik edilmeli ve 6zel araba kullanimlarina ise sinir-
lamalar getirilmelidir.

imar Plani alaninda sehir merkezinin énemi ve blyimesi
acisindan bir diiglis olmayacag aciktir. Merkezi Is Alanin-
da trafik hacimleri ilerde ¢ok yuksek olacaktir. $ehir
merkezine olacak olan bu yuksek ulagim talebini 6zel
araclarla karsilayacak fiziksel imkanlar mevcut degildir.
Bundan dolayi insanlarin verimli ve guvenli bir sekilde
tasinmasini saglayacak ucuz ve merkezi bolgelerde en az
yer gereksinimi duyan bir ulagim sistemine ihtiya¢ vardir.
Bu politikanin uygulanabilmesi icin 6.4.3.5’de bahsedilen
“trafik Yonetim Olgutleri” katkida bulunmalidir.

Merkez disi bolgelerde toplu tagimacilik

Dis bogelerdeki is alanlarina, hastanelere, sosyal hiz-
metlere ve spor merkezlerine ulasimi saglayacak ozel
ve mali agidan desteklenmis, alternatif otobus servis-
leri dusunulmelidir.

Yuksek duzeyde toplu tasimacilik ulasimi, sehir merkezi
disina dagiimig is alanlarinin kalicihgina katkida bulunan
faktorlerden biridir. Bu alanlarda verimli isleyen bir toplu
tasimacilik hizmeti saglanmasi otobus igletmeciligi agisin-
dan her zaman Kkarli degildir. Bundan dolayr merkez
disindaki bu bolgelere yapilacak servisler igverenler veya
ilgili  yerel  otoriteler tarafindan mali  acgidan
desteklenmelidir.

Okul otobiis servisleri

Okullar icin 6zel otobiis servisleri konmaldir. Halen
var olan servisler gelistiriimeli ve daha etkili bir
sekilde diizenlenmelidir.

Bu politika, okula giden ogrenciler i¢in verimli ve guvenli
bir ulasim servisi sunmasinin yanisira, okullara 6zel araba
ile 6grenci gotirme ve alma ihtiyacindan kaynaklanan
yogun trafik saatlerindeki 6zel araba kullanimini
azaltacagindan trafik sikisikligini rahatlatmaya yardimci
olacaktir.
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6.4.3.12 Kent tasariminda toplu tagimacilik

Her durumda, kentsel alanlarda yeni planlanacak veya
yeniden tasarimi yapilan alanlarin planlamasinda,
arazi kullanimlan ile toplu tasimaciligin birbirini
butlinlemesi i¢in gereken onem verilmelidir.

Bu politikanin amaci, kapsamli gelisme, arazi parselleme
yollarin iyilestirmesi ve benzeri planlama caligmalarini
top-lu tagimacilik ile uyumlu hale getirmektir. Bu da toplu
tasi-macilik planlamasindan sorumlu yetkililer ile
isletmecileri arasinda yakin bir isbirligini gerektirir. Bu
politika Ozellikle dugsuk gelirli kesim icin yapilacak toplu
konut planlamasi ve sanayi bolgelerinde 6nemli olacaktir.

6.4.3.13 Otobiis terminali ve degisim istasyonu

Mevcut otobiis terminali ayni zamanda degisim istas-
yonu olarak da gelistiriimelidir.

Koy otobusleri ile gelen yolcularin kent kamu ulagim sis-
temi ile batunlegebilecegi sekilde dizenleme yapilmali-dir.
Otobus terminali bir ulasim merkezi dusuncesi ile ele
alinmal ve tekrardan planlanmalidir. Bu planlama igerisin-
de, koy otobuslerinin kent i¢i ulasim sistemi ile batunles-
mesinin yanisira, imar Plani Alaninda yer alan yerlesim
birimleri ile Merkezi is Alani arasinda ulagimin saglandigi,
planlama alani ile hava alani ve deniz limanlari arasinda

baglantilarin kuruldugu icerisinde-otobis,-minibts-ve taksi
soeslo e e e b e bl ceende ol o o0
yer-aleigh-birkempleks-geklinde yeniden tasarlanmalidir.

ileriki asamalarda da kdy otobiis biletlerinin kamu ulasim
sisteminde kullaniimasi veya ters yonde yolcu aktarimini
saglayacak sekilde tek bir bilet sistemi getirilmelidir.
Otobus terminal alani ile ilgili uygulama politikalari icin
bakiniz Lefkosa Kent Merkezi Oncelikli Alan Plani.

6.4.3.14 Otobiis depolama alani

Uylgun etelg.kl's Elle.lpelal.“l'.a_ala"' sanayl-bolgelerindeya

Otobuslerin bakimlarinin yapildigi ve geceleri muhafaza
edildigi otobUs depolama alani, toplu tagsimacihigin verimli
bir sekilde ¢alismasi igin gerekli bir unsurdur. OtobUs de-
polama alani olarak ayrilacak alanin, hem kolayca
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ulasilabilirlik ve hem g¢evresel acidan kabul edilebilir olma-
lidir. Bu baglamda otobiis depolama alani igin
Hamitkoy’iin qiiney batisinda bir alan ayrilmistir.
Bu b Ig.'.le' ete. bus elepel Sfa- SRt __Ie_e. At I ;ez_e.y ek

Yaya dolasim agi

Ana merkez faaliyetlerinin bulundugu merkezlere bag-
lantiy1 saglayacak olan ayri bir yaya dolagsim agi
gelistiriimelidir. Bu yaya dolagsim agi, yesil alan
sistemi ve diger ulasim sistemleri ile de baglantili
olmalidir.

Yeni gelismelerde ve mevcut gelismelerin iyilegtiriime ta-
sarimlarinda yaya dolasim sistemleri belli bir énemde
kabul edilmelidir. Bu kavram 0ozellikle ticaret ve konut
alanlari ile iligkilendirilmesinin yanisira; egitim, sanayi,
rekreasyon alanlari ve diger dnemli gelismeler igin yaya
dolasim sis-temlerinin  kurulmasi tesvik edilmelidir.
Oncelikli Alan Plan-lari; yayalarin ihtiyaci olan ana
islevlerin bulundugu, mer-kezleri kisa ve c¢ekici yol
baglantilarini saglayan, ana ve yardimci yaya yollar igin
en iyi glizergahi agiklayan oneri-leri de igcermelidir. Bu ana
islevler; okullar, aligveris mer-kezleri, parklar, oyun
alanlari, rekreasyon alanlari, is mer-kezleri, saglik
merkezleri, toplumsal bulusma yerleri ve otobls duraklari
gibi diger ulasim olanaklarini da kapsam-alidir.

Baskent Lefkosa icin yaya yolu agi gelistiriimesi sirasinda
mumkun olgude planlama alani i¢in dnerilen agik ve yesil
alan sistemi ile konut alanlarinin baglanmasi olanaklari
dikkate alinmaldir.

Butun yaya kaldirimlari, 6zellikle sehir merkezinde iyiles-
tirilmeli, seviye ve geniglik bakimindan surekliligi saglan-
malidir. Bu yaya yollari ve kaldirimlari Gzerinde yasal ol-
mayan otoparklar ve yaya hareketini engelleyen bitin en-
geller kaldirilmahdir.

6.4.3.16 Yaya bolgeleri

Ana aligveris merkezlerinde ve tarihi bolgelerde yaya-
landirma projeleri tesvik edilmelidir.
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Yeni yapilacak butliin yeni ana ticaret gelisme bdlge-ler-
inde, 6zellikle Merkezi is Alaninda, arag trafigine kapali,
yaya yollarinin yapiminin benimsenmesi 6nemle tavsiye
edilmektedir. Ayrica bu politikay! kentin tarihi alanlarina,
Ozellikle surlar igine yaymak dnem arz etmektedir. Bu gun
yapilacak yenileme, yeniden gelistirme ve yeni gelisme-
lerde, yaya yolu projelerinin duzenlenmesi igin 0zel yaya-
landirma kistaslarini dikkate almak ¢ok onemlidir. {Bkz.

6-12:4-4—ve—6-12:4-6)Daha detayli bilgi icin bakiniz
| efkosa Kent Merkezi Oncelikli Alan Plani.

Kanli dere boyunca yaya glizergahi ve bisiklet yolu

Ana yaya yolu ve bisiklet yolu Kanlidere planlamasi
projesine dahil edilmelidir.

Lefkosa insanlarin trafigin tehlikelerinden uzakta yuriye-
bilecegi veya bisiklet surebilecegi eglence dinlence
alanar-ina sahip degildir. Kanlidere ve gevresinin lineer bir
parka donusturulecedi Onerildiginden, cevredeki konut
alanlari ile uygun baglantilari iceren ana yaya guzergahi
ile bisiklet yolu bu projeye dahil edilmelidir. Bu bisiklet yolu
ayrica kentsel bolgeler arasi seyahatler icin de
kullanilabilecektir.

Bisiklet ulagimi

Mimkiin olan yerlerde ayr bisiklet yollari saglanmali-
dir.

Konut alanlari ile okullari, alt merkezleri, parklari ve rekre-
asyonel alanlari birbirine baglayan, bisiklet ulagim
sistemini geligtirmek igin detayli bir calisma yapmak
gerekmektedir. Boyle bir calismadaki detayli oneriler;
yeni yollarda bisiklet yollarinin yapilmasi, mevcut yollarda
ise bisiklet yollari di-zenlemesinin saglanmasi ydninde
olmalidir. Geligtirilen yaya ulagim sistemi dncelikle kolay
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uygulanabilir kisim-lardan baslayarak kademeli olarak
insa  edilmelidir.  Bisiklet ulagiminin  artmasindaki
ekonomik, g¢evresel ve diger fay-dalarin yaninda motorlu
ara¢c hareketinin azalmasinin vur-gulanmasina gerek
yoktur.

Uygun olan yerlerde 6zellikle de kent merkezinde bisik-
letlerin park edebilece@i yeterli miktarda, ayr—bir—park
yerleri saglanmalidir.

Otopark yerleri politikasi

Otopark istemleri, dengeli bir otopark olanagi sagla-
yacak sekilde ve 6zel araba parki kisitlamalan ile ilgili
kistaslar da g6z onuine alinarak uygun sekilde aksat-
madan kontrol edilmelidir.

a- Merkezbolgesindeki Gelisme Planinda Karisik

Kullanim Alani olarak belirlenen Alanlarda oto
parklar

1-  Yeni gelismelerle ilgili olarak;

a- Planlama onayinda konacak kosullar
cerce-vesinde, 6zel girisimciler tarafindan,
yapil-acak gelismelerde, otopark ihtiyaci
belirle-nen standartlarda kargilanacaktir.

b- Kamu kuruluglari tarafindan mevcut ve ge-
lecekle ilgili istem acgisindan otopark
ihtiyaci saglanmalidir.

2- Otoparklar igin gerekli trafik ihtiyaglarinin
saglan-masinda, o0Ornegin yukleme-bosaltma
amaglari igin gerekli tim trafik ihtiyaglar sireli
ve Ucretli otoparklar icerisinde karsilanmahdir
(Yol kenar-larinda veya yollar diginda).

3- Yol kenarinlarindaki otoparklar kontrol altinda
ol-mali ve bu otoparklar gergekten gerekli olan
yerlerde yapiimalidir.
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4- Alsgveris igin gelenlerin otopark ihtiyaci,
dukkan-lara yurime mesafesinde ve toplu
otoparklarda olmalidir. Ozellikle yollardaki
otoparklarin kisa sureli kullaniminin saglanmasi
igin bu otoparklar sureli ve ucretli olmalidir.

5- Kent merkezinde calisanlar  acisindan
otoparklar sinirlandirilmahdir. Bu kullanicilar
icin otopark ihtiyaci, yol kenari disindaki
otoparklarda; toplu otoparklar veya uzun sureli
parkmetreli otopark-larda saglanmalidir. Toplu
tasimacilik, caliganlar agisindan cazip hale
getiriimeli ve ig seyahatleri igin 6zel arag ve
toplu tagimacilik arasinda denge saglanmalidir.
Is seyahatleri gogunlukla kamu tasimacilii
(toplu tasim) ile saglanmahdir.

ilk olarak toplu otopark alanlari icin gerekli
araziler bos parseller ve yeniden geligtirilecek
alanlar Uzerinde bulunmaldir. Diger arazi
kullan-imlari ile  butdnlestiriimis ¢ok katli
otoparklara ihtiya¢ vardir. Bundan dolayi, toplu
otopark igin uygun olan vyerler tesbit edilerek
bir an 6nce kamulastirilmasi saglanmaldir. (Bu
konuda ek bilgi icin bkz. 8.5’e)

Iésv't He |£E7Z.. Eel'llll'e eZi—g—alaninda—otopark
prmsndacone oo oloes ool olene Ll

Konut alanlarinda otoparklar

Batln konut gelismelerinde otopark planlama onay-
iInda kosuldur. Otoparklar, her konuta en az bir adet,
ve ziyaretciler icin de uygun miktarda otopark
ihtiyaci  kargilanacak sekilde, gelismeyi yapan
girisimciler ta-rafindan saglanacaktir. Konut, ticaret,
ofis ve diger kullanimlari birlikte iceren kapsaml
gelismelerle ilgili olarak gelismenin yapilacagi arazi
icerisinde uygulan-acak otopark standardi yeterli
otopark, planlama o-nay!r sirasinda uygulanan
standartlara goére sadgla-nacaktir. Planlama onayi
veren makam, gelismenin buyukligune bagh olarak
girisimcilerden yerel ihtiyag-lara cevap verebilecek
toplu otopark yapma isteminde bulunabilir.

147



6.4 ULASIM DOLASIM

RG Ek:lll 6.4.3.20 Otopark standartlari

Say:120

?aEfi?l?ll.04.2001 Planlama Makami, yeni gelismelerde otopark ihtiyacini
RG EKII saglamak icin otopark standartlarini uygulamaya
Say1:207 koymalidir.
AE:704

Tarih:29.11.2005

RG Ek:1lI

Kamu tarafindan gelistirilecek toplu otopark programi
disinda, planlama onayl veren makam, planlama onayi

Sayi:152 mekanizmasi ile yeni gelismelerde, belirlenmis olan
/T*aE;i%f“ standartta otopark saglanmasi yonine gitmelidir.

18.02.2009 Bundan bagka, planlama onayi veren makam, planlama
RG Ek:llI onay! basvurularinda gelismelerden ne tirde (acik, kapall,
oy 9 yer _altt _vb) otopark istenecegine dair kosgullar
Tarih: koyabilecektir. Ornedin,merkezi—is bélgesinde yapilacak
04.06.2012 i i i i S

ticar-bir-gelisme—veya merkez —dis+-bolgelerevyaptacak

Bolgede istenecek otopark turine karar verilirken,
yerlesim yogunlugu, yapi-arsa orani, arazinin uygunlugu,
gelismenin tard, kullanicilar ve gevresel kalite goz éninde
bulundurulmalidir.

Ancak yukarida belirtilen otopark ihtiyaci, higbir kosulda
mulkiyetin bir baskasina ait oldugu komsu parseller
Uzerinde kargilanamaz.

imar Plani alaninda uygulanacak olan otopark standartlar
asagidaki tabloda verildigi sekilde olacaktir. (bkz. Tablo
18)

TABLO 18: OTOPARK STANDARTLARI
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140 m2 ye kadar

141 — 280 m2 ye kadar

281 m2 Uzeri

Yasam-Calisma Birimleri Her 50 m2

= = W N =

Yasam-Uretme Birimleri Her 50 m2




'_\|

Her 35 konut icin ziyaretci otoparki
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Gida, Sigara, gazete bayi,
Gida Disi Uriinler
Ev Esyasi

Kuafor, giizellik salonu vb. hizmet
ticaret

Terzi, tamirci diikkani kuru temizleyici

Her 50 m?
Her 50 m?
Her 50 m?
Her 25 m?

Her 50 m?

ve benzeri hizmet ticaret

Sevis ticaret

internet kafe, Bilardo, Atari salonu,
plates, fitness, dans, aerobik salonu v.b

Arac yikama verleri

Her 25 m?
Her 25 m?

Her yikama Unitesi icin

Taksi, otobUs yazahanesi, v.b hizmet ticaret

100 m2 alti SGipermarket

100-500 m2 arasi Stipermarket

500 m2 Uzeri Supermarket

Pazar Yeri

Otogaleri

Yardimci depo
Perakende Ticaret tiirlerinin tamaminda

Her 25 m?

Her 20 m?

Her 15 m?

Her 25 m?

Her 100 m?

Her 100 m2’ye kadar
Her 3 calisan icin

belirlenen otopark ihtivacina ek olarak

= = = =

Ll

1
Kayitli arac sayisindan az

olmamak kosulu ile Planlama
Onayi asamasinda belirlenir.

== = = = = =

Banka, Finans kuruluslari

Mesleki Ofisler, Sivil Toplum Orgiitleri

Her 25 m?
Her 35 m?

ve Siyasi Partiler

Yonetim Binalari

Yardimci depo

Yonetim binalari disinda kalan Ofis
turlerinin tamaminda belirlenen
otopark ihtiyacina ek olarak

Her calisan+ her 35 m?
Her 100 m2’ye kadar
Her 2 calisan icin

= =

= = =

Sinema, tiyatro v.b

Miize, sergi salonu v.b

Kitiphane
Kongre Salonu, Kiltliir merkezi

Restaurant, café, bar v.b (mutfak,
tuvalet ve benzeri yardimci islevler
disindaki ic mekan ve teras alanlarin
%50’si m*ye dabhil)

Her 3 koltuga
Her 100 m?

Her 100 m?

Her 3 koltuga
Her 15 m?

= = N W =




Diigiin salonu (teras alanlar m?ye dahil)
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Her 15 m?

Lunapark ve benzeri eglence yerleri

Her 25 m?

Kiltirel ve Eglence Turlerinin
tamaminda belirlenen otopark
ihtivacina ek olarak

Her 3 calisan icin

Park, Rekreasyon Alani 600 m? 1

Tenis ve benzeri kiiciik saha oyunlari (2- Saha basina+ her 5 3+1

4 kisilik) seyirci koltuguna

Basketbol, voleybol sahasi, hali saha Saha basina + her 5 5+1
seyirci koltuguna

Futbol sahasi Saha basina + her 5 10+1
seyirci koltuguna

Yiizme havuzlari Tam olimpik her bir 10+1
ylizme havuzu + her 5
seyirci koltuguna
Yari olimpik her bir 5+1
ylizme havuzu + her5
seyirci koltuguna

Hipodrom alani Hipodrom basina + her 5+1
5 seyirci koltuguna

Spor ve Dinlence Tirlerinin tamaminda  Her 3 calisan icin 1

belirlenen otopark ihtiyacina ek olarak

Buyuk 6lceklik konaklama tesisi

Orta Olcekli konaklama tesisi

Apart otel, yoresel ev, turistik konutlar disinda kicik olcekli

Oda sayisinin en az %75’i
kadar

Oda sayisinin en az %50’si
kadar

Oda sayisinin en az %50’si

konaklama tesisi

Apart otel, yoresel ev, turistik konutlar

Yan Hizmet alanlari (kumarhane v.b)

Kictk olcekli konaklama tesisinde
belirlenen otopark ihtiyacina ek olarak

kadar

Konutlarda uygulanan
standardlar uygulanir

Her 15 m? 1
Her 3 calisan icin 1

Kiiciik Olcekli sanayi

imalat Sanayi

Oto Sanayi

Her 100 m2 lretim
alaniicin + her 50 m2
ofis veya ticari alan

1+1

icin

Her 100 m? 1 her 3 otoparkin 1 tanesi
blyik arac olacak

Her 100 m? 1
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Kirli Sanayi Her 100 m? 1 her 3 otoparkin 1 tanesi
bliylk arac olacak

Depolama Her 100 m? 1

Okul 6ncesi Egitim Kurumu Sinif basina 15
ilkokul Sinif basina 2
Ortaokul, lise Sinif basina 3
Universite Her 10 6grenci icin + 1+1
her 2 calisan icin
Dersane (azami 20 kisilik siniflar) Sinif basina 3
Yetiskinler icin dil okulu vb kurslar Sinif basina + her 2 7+1
(azami 10 kisilik siniflar) calisana
| YURT (Tamami kendi parselinde karsilanacak) |
Yurt Her 4 yataga + her 3 calisan icin 1+1

Hastane Yatak basina 1
Poliklinik Her 35 m? 1
Bakimevi, sig&inma evi ve benzeri yatakli  Her 3 yatak 1
sosyal hizmet kurumu

Genclik merkezi, sosyal tesis gibi Her 35 m? 1
yataksiz sosyal hizmet kurumu

Saglik tirlerinin tamaminda belirlenen Her 3 calisan icin 1

otopark ihtiyacina ek olarak

Cami, kilise, vb Her 50 m%ye 1
(PARSELASYON
Her arsa icin 1
. .
KONUT-(Tamarmtkendi Pars ellmde kargHanacal)
1!:pElItIIIElII|El|IdEl ll'nven elleme iR lerind +Otopark
10 m2Zve kad lan her | - : |
220 s nintoadnde celon hor lianul el 3-Otopark
Her 5 _ . toi_of l L Ctennrk
. o i linde| | k)
(Her200-m2 ye Hlave1-otopark) her0-50-miarast 1 Otopark
her 51- 100 m* aras! 2 Otopark
her 101- 150 m* arast 3 Otopark
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Yardimerher-depo—icin 100-m%ye—kadar—olan +-Otopark




Tum otopark gereksinimleri,
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Iy i 5 I
2-oda-ein
B L ena
herd vatad her iki
seinleedasine +-Otopark
her-tderslige 1 Otopark
her-lderslige 2 Otopark
her Adershi
her-tderslige 1 Otopark
her-tderslige 2 Otopark
her—35 m?2 -:I.—Q%GB&FK
her-50-m? 1 Otopark
her-35-m? 1 Otopark
ho——E 2 1 Otenad
her—4-aragigin 1 Otopark
Ro—E0mn2 e
her—200-m2 1 Otopark
B L tesa
BoE200-pe2 1 Otonark
Ser bl L esal

parsel icerisinde bulunan

bina velveya binalarda yer alan kullanim tlrlerine goére
brit ingsaat alani Gzerinden hesaplanir.
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Yukaridaki _otopark standartlari tablosunda belirtilen
degerlerin altinda kalinmasi durumlarinda her bir kullanim
icin en az 1 otopark yeri ayrilmasi sarti aranir. Hesaplama
sonrasi bulunan sayinin kesirli olmasi durumunda bir Ust
tam deger otopark sayisi olarak ayrilir.

Yeni insaat ve ilaveye vyonelik gelismelerde otopark
ihtivacinin_hangi _oranda kendi parselinde karsilanacadi
otopark standartlari _tablosunda belirtiimektedir. Ayrica
Kullanim _ dedqisikligi _ yapilan _gelismelerde, kullanim
degisikliginden  dolayl  otopark miktarinin ___artmasi
durumunda aradaki otopark miktarinin _karsilanmasi
kosuldur. Kullanim degisikliklerinde otopark ihtiyacinin
artmasi_durumunda __kendi  parselinde  karsilanma
zorunlulugu %50 olarak uygulanmaktadir.

Ancak MIA, Faaliyet Koridorlari, Blge ve Semt merkezleri
icerisinde kalan parsellerde yeni insaat, ilave ve kullanim
degisikligine yodnelik gelismelerde yaya ve/veya bisiklet
yolunun _surekliligi _acisindan _konut kullanimlari_disinda
kalan kullanimlar icin bahse konu boélgede toplu otopark
alanlarinin _ve/veya bu amacla kullanilabilecek bos
parsellerin _olmasi ve ilgili Belediyenin _uygun gormesi
durumunda _ yukaridaki paragrafta _ belitilen  kurallar
aranmaz. Kendi parselinde karsilanamayan otopark
miktari _icin __asadidaki paragrafta _belirtilien _ kurallar
uygulanir. ilgili Belediye toplu otopark veri yetersizligi
ve/veya mevcut yapilasma nedeni ile toplu otopark veri
gosteremeyecedini _gerekce  gostererek ihtiyacin
yukaridaki tabloda belirtilen oranlarda kendi parselinde
karsilamasini da zorunlu Kkilabilir.

Tablo 18 Otopark standardlarina gb6re parselinde
karsilanamayan otopark miktarindan kamu kullanimina
acik _arac ve bisiklet park alanlarina katkida bulunmak
uzere Yollar ve Binalari _Duzenleme yasasl uyarinca
otopark harci alinacaktir. Otopark harci sadece arag ve
bisiklet alani yaratmak icin kullanilacak ve plan déneminin
ilk bes vilinda har¢c alinan gelismelerin _yurime
mesafesinde toplu otopark yaratmak icin gerekli calisma

yapilacaktir.

Toplu otoparklarda asqgari her 10 otopark alanindan biri
bisiklet ve motosikletlere yonelik olarak ayrilacaktir.

Listeli binalarda ve/veya bu plan kapsaminda korunacak
bina olarak belirlenen binalarda Anitlar Yuksek Kurulu
onayina _uygun olarak yapilacak restorasyon tdru
gelismeler icin otopark yeri istenmez.
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Arazi kullanim tlrlerine goére belirlenen otoparklarin belli
oranlarda kendi parselinde karsilanma zorunlulugu
Surlarigi-ve, kdyicleri, ve doku butinligen sahip mahalleler
(Caglayan, Koskluciftlik, Belediye evleri) disindaki
alanlarda gecerlidir.

Yukaridaki paragrafta belirtilen bolgeler disinda Konut
alanlari icerisinde yapilabilecek tum kullanimlarda otopark
ihtiyacinin__tamaminin__kendi _parselinde _karsilanmasi
esastir.

Otopark ihtiyacinin _vyeterli _alan olmadigi gerekcesi ile
gelismenin _vapilacagl parsel Uzerinde karsilanamamasi
durumunda bahse konu ihtiyac Planlama Makami ve ilgili
Belediye tarafindan uygun goérulecek, kabul edilebilir ve
guvenli bir yurime mesafesi icerisinde olmasi kosulu ile
hudut oldugu parselde veya bu parselin _hemen
bitisigindeki parsel Uzerinde karsilanabilir. (bir veya birden
fazla cephesinde yol varsa yolun Kkarsisindaki ilk parsel
hudut oldugu parsel olarak kabul edildir.) Ancak ihtiyacin
karsilanabilecedi komsu parselin_mulkiyeti hicbir kosulda
bir baskasina ait olamaz.

Taksi, otobUs yazihanesi, v.b. kulanimlarda en az arag
sayis| kadar olmak Gzere otopark istenir.

Ticaret alanlarinda yapilacak ticaretin yardimci deposu igin
ayrilacak otopark miktarinin ve otoparkin boyutu servis igin
gelecek olan aracin boyutu dikkate alinarak belirlenir.

Birden fazla stadyum, spor salonu, iki veya daha fazla spor
dalinin ayni alanda olmasi durumunda ise gerekli otopark
miktari, daha ¢ok sayida seyirci yeri olan saha esas
alinmak Uzere hesaplanir.

Otellerde, lokanta, bar, kafeterya v.b. otelin ortak kullanimi
igin gerekli olan yerlerin, turizm konaklama tesisleri ile ilgili
yurarlukteki mevzuatta, otellerin sinifina gore belirlenen
gereksinimden fazla oldugu durumlarda, fazla olan bu tdr
kullanim alanlari bagimsiz gibi kabul edilerek, yatak odasi
sayisina gore ayrilacak otopark alanina ek olarak yukarida
belirlenen standart esaslarina gére otopark istenir.

Yukarida otopark standardi  belilenmemis  arazi
kullanimlari igin sdézkonusu kullanimlarin gereksinimini
kargilayacak miktarda otopark miktari planlama onayi
asamasinda istenir.
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Planlama onayi veren makam, konut kullanimi digindaki
kullanim gesitlerinin ve/veya alt turlerin kendine has
Ozelligine ve ihtiyacina gore; yukarida belirlenen otopark
standartlarinda azaltma veya ¢ogaltma yapabilir. Bu konu
ile ilgili karar verilirken, gelismenin yapilacagi parselin
konumu, ¢ekecegi trafik yuku, ulasim agi ve kavsaklar ile
iligkisi, gcevre geligsmeler ile olan iligkisi ve benzeri konular
dikkate alinir.

Gelisme Planinda, Merkezi is Alani ve Faaliyet Koridoru,
semt ve bolge merkezi olarak gosterilen alanlar ile tum ana
ve ikincil _dagitict yollar Uzerindeki gelismelerle ilgili
gerekli otoparklarin, tum giris c¢ikislari ile birlikte trafik
akisini kesmeyecek, engellemeyecek sekilde
¢co6zUmlenmesi esastir. Bu turden vollarda ve bu alanlarda
binalarin _6n_cephesine otopark veri ayrilmasina izin
veriimez.

Ayrica _ana ve ikincil dagitici_yollardaki kavsak Uzerinde
yer alan ve parsel cephesinin yeterli buyuklikte olamasi
ve/veya alternatif yol baglantisi olmamasi nedeniyle giris
ve cikislarin trafik acisindan tehlike yaratacagi parsellerde
market ve benzeri yodun trafik yuku ceken kullanimlara
izin_verilmeyecek ve bu gibi parsellerde yapilacak konut
disi kullanimlar icin gerek duyulacak otoparkin tamami icin
otopark harci istenecektir.

“Apartman tar0 konutlarda yuksekligi 2.5 metreyi
asmamak ve bolim 7.0’de belirtilen afet risklerini hafifletici
onlemleri almak kosulu ile bina altina bina izdisimune
kadar olan otoparklar ingaat toplam alanindan sayiimaz.
Binanin zemin katinda etrafl acik kolanlar arasi bosluklu
sifir kodundan 2,5 metre yukseklige kadar otopark yapilan
gelismelerde, otopark alaninin 6n cepheden goérulmesini
engelleyecek sekilde agaclar ve bitkiler ile yesillendirilecek
ve bahce duvari, demir parmaklk veya citler ile
cevrilecektir. Ancak—GGA1 ve GGAZ2lerde vyapilacak
apartman turi vekenut—amach—gelismelerde binanin
tomintn altina sifir kodundan yuksekligi 2.5 metreyi
gecmeyen apartman alti kapali otopark yapilamaz. Ancak
eyimli arazilerde, arazinin egiminden dolayi ¢ikacak kot
farkindan nedeniyle bina altinda olugsan ve 2.5m’yi
gecmeyen hacim otopark olarak duzenlene—bilecektir.
Konut amagli gelismelerde binayla birlikte veya binadan
bagimsiz tasarlanan kapal  otoparklarin; mustakil
konutlarda, iki han-eli konutlarda ve sira evlerde her hane
icin toplam insaat alaninin_ %10’u ve/veya toplam insaat
alaninin 500 m2'den buyuk olmasi durumunda her
halikarda en fazla 50 m2’si, 200 m2’den kiguk oldugu
durumlarda ise 20 metre karesi insaat toplam alanindan
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ve taban alani orani hesaplamalarindan sayillmaz. Ancak
bu kural apartman tirua konutlarda uygulanmaz.

Trafik ve yol guvenligi nedeni ile gelismenin yapildigi
parsellerden kamu yoluna c¢ikis ileriye  dogru
olacaktir.Otopark alanina giris ve ¢ikis sirasinda manevra
alanlari uygun ve vyeterli olacaktir.  Yerel vyollardaki
apartman_tipi_binalar disinda kalan binalarda bu kural
aranmayaubilir.

Bodrum katlarda yapilan otoparklarda 15 aragtan fazla
kapasitesi olan otoparklarda rampa genisligi en az 5.50
metre olacaktir.

Otopark ¢ozumlerinde, otopark alanlarinda her 10 otopark
yerinden bir tanesi ézurlidlere—engellilere ydnelik olarak
ayrilacaktir. Konut gelismelerinde bu oran 20 otopark
alaninda bir otopark alani olarak uygulanacaktir.
Ozililere—Engellilere yonelik olarak ayrilacak olan
otoparklar, otoparkin hizmet verdigi binaya yakin olarak
¢ozimlenmeli, bodrum katta bu tirden otopark
¢ozumlemelerinden kacginilmali ancak zorunlu kalinmasi
durumunda ézurlidlerin—engellilerin_hareketi agisindan
rampa ve benzeri kolayliklara ilaveten asansér muhakkak
saglanmalidir. Engelliler icin ayrilacak park yerlerinde 2016
Yollar ve Binalar (Degisiklik1) Tuzugu’'nde yer alan engelli
standartlarina uyulacaktir.

Trafik kazalan

Trafik kazalarini azaltmak igin 6zel onlemler alinma-
hdir. Bu tedbirlere ornek olarak; zorunlu emniyet kemeri
takil-masi, c¢ocuklar i¢in guvenlik egitimi, alkol testleri
carpisma diyagramlari ve kaza noktalarini gosteren
haritalarin hazir-lanmasi ve motorlu araglarin duzenli
olarak denetlenmesi verilebilir.
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Ulagim birimi

Hukumetteki idari yapi icerisinde, uygun bir sekilde,
kamu kurumlarindan kurumsal yonetici yapiya sahip
tek bir ulagstirma birimi olusturulmali, bu birim arazi
kullanimi planlamasi ve ulagsimin entegrasyonu igin
planlama dairesi ile yakin igbirligi icerisinde calisma-
hdir.

Bu birim genel ulagim politikalarini belirlemeli mali bedel-
lere, arazi kullanim tahsisine yani niteliksel ve niceliksel
ulasim olgutlerine dayanan kisa ve uzun vadeli ulagsim
planlarindan sorumlu olmalidir.

Tavsiye edilen yol genislikleri

Biitiin imar Plani alani igerisinde ana dagiticilar,
ikincil dagiticilar ve yerel dagiticilarin genisglikleri
uygun stan-dartta olmahidir.

a- Ana dagiticilar (Sekil 16)

Dig bolgelerde ve ¢ok yodun gelismenin olmadigi
bol-gelerde asagidaki standartlar uygulanmalidir

(16b).

Serit genigligi 4x3.5m =14.0 m
Kaldirnm genigliginde 2x3.0m= 6.0m
Refij genisligi 45m
Toplam yol genigligi 245 m

Detayl kent tasarimina bagli olarak cepli otobus dur-
agl, bisiklet yolu, agaclandirma ve yesil serit ihityaci
icin ek yer ayrilmalidir. Trafik mdhendisliginin talep
etmesi durumunda, 6zel durumlarda seritlerin genis-
likleri 3.5 metrenin Uzerine ¢ikabilmelidir.

Arazi kisitlamalarindan dolayi yukaridaki
standartlarin saglanamayacagi yogun yapilasmis
alanlar ile mer-kez boélgelerde asagidaki standart
lartavsiye edilir (16a).

Serit genigligi 4x3.5m =14.0 m
Kaldirnnm genisligi 2x2.5m=5.0m
Toplam yol genigligi =19.0 m

Arazi darhdi c¢ekildigi 6zel durumlarda seritlerin
genis-ligi 3.0 metreye kadar indirilebilir.
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ikincil dagiticilar (Sekil 17)

Merkezin disinda ve ¢ok yogun yapilagsmanin olma-
dig1 bolgelerde ikincil dagiticilar igin asagidaki stan-
dartlar uygulanmalidir.(Sekil 17b)

Serit genigligi 4x3.5m =14.0 m
Kaldirim genigligi 2x3.0m= 6.0m
Toplam yol genigligi =20.0 m

Arazi kisitlamasi olan 6zel durumlarda, serit genis-
liginde minimum 3.0 metreye kadar dusebilir. Buna
ek olarak trafik sartlari ve yol tasar faktorleri
gerektirirse serit genigligi 3.5 metre Uzerine
cikarilabilir.

Merkezi bolgeler ile yogun yapilasmanin oldugu alan-
larda asagidaki standartlar uygulanmalidir.(17a)

Serit genigligi 2x3.7m=7.4m
Kaldirim genigli 2x2.7m=54m
Toplam yol genigligi =12.8 m

Yukaridaki her iki durumda yaya trafijine yuksek
talep gelmesi durumunda yaya yollarinin geniglikleri
artinl-mahdir. Ayrica yol kenarlarinda, yesil serit,
donus yol-lari, araba park etme yeri, Cepli otobus
duragi, 6n-celikli otobus seritleri ve bisiklet yolu igin
ek alan ayrilmalidir. (Sekil 17c).

Yerel dagiticilar (Sekil18)

Yerel dagiticilar igin asagidaki standartlar uygulan-
malidir. (Sekil 18b)

Serit genigligi 2x3.05m=674.18m
Kaldirnm genigligi 2x2.456 m=4.90 m
Toplam yol genigligi =11.0m

intiyac duyulan yerlerde otopark, yol kenarinda yesil
serit ve otobuUs duraklari saglanmasi igin ek alan
ayriimahldir. Yaya akiginin yuksek oldugu ve
arazinin  sinirl oldugu  durumlarda yukardaki
standartlar sekil 18c'de  goruldugu  gibi
degistiriimelidir. Bu dizenleme yolun bir kenarinda
daha genisg bir kaldirirmin yapil-masini saglayacaktir.
Yukarida sekil 18b’de belirtilen kaldirim genisligine
bakliimaksizin Bu degisiklikle yeni imara acilan
alanlarda ve halihazirda yerlesim bdlgesi icerisinde
olup ulasim altyapisinin buyuk oranda
tamamlanmadigi yerlerde kaldirim genisligi 3 metre
olarak planlanacaktir.

159




d-

6.4 ULASIM DOLASIM

Cikmaz sokaklar ve erigim yollari

Cikmaz sokaklar ve erisim yollarinda asagidaki stan-
dartlar uygulanmalidir.(18a)

Serit genigligi 2x3.0m=6.0m
Kaldirim genisligi 2x2.0m=4.0m
Toplam yol genisligi =10.0 m

Yukarida sekil 18a’da belirtilen kaldirim genisligine
bakliimaksizin Bu dedisiklikle yeni imara acilan
alanlarda ve halihazirda yerlesim bolgesi icerisinde
olup ulasim altyapisinin buyuk oranda
tamamlanmadidi vyerlerde kaldirim genisligi 2,45
metre olarak planlanacaktir.
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6.4.4 Uygulama

Bu bdélimde, trafik ve ulasim konusunda belirlenen politika ve
Onerilerin uygulanmasi i¢in kisa vadeli, orta vadeli ve uzun vadeli
bir program hazirlanmalidir. Kisa vadede trafik yonetim oélgutlerine
oncelik verilmelidir. Ayni zamanda ulagim sisteminin bazi kisim-
larinda var olan baskiyi azaltmak igin hemen uygulanabilir projeler
uygulamaya konmalidir. Daha sonra oncelik, arazi elde etmenin
genel olarak en alt duzeyde oldugu ve her hangi ciddi bir problem
yaratmadigi yerlerdeki yollarin yeniden sekillendiriimesi gelmekte-
dir. Yeniyollarin yapimi, gelistirmenin bir sonraki basamag olarak
dustndlmelidir. Ozellikle kent igerisindeki ana dagitici ve ikincil
dagitici yollarin hizmet dizeyinin artiriimasi veya yeni alternatif
guzergahlarin en kisa zamanda olusturulmasi daogal afet plan-
lamasi agisindan da buyuk onem arz etmektedir.

Sonug olarak, bu bélimde 6ne surtlen bir ¢gok politikanin basarih
bir sekilde galismasi igin, halkin etkin olmasi, daha duyarli suru-
culerin olmasi ve daha etkin polis denetimine ihtiya¢ duyuldugu
vurgulanmalidir. Bu baglamda iyi planlanmig bir halki
bilgilendirme ve egitim kampanyasi en kisa zamanda baslatiimali
ve Ozellikle bu trafik yonetim planlari getirilirken yapilmalidir.

Ayrica tim yukaridakiler icin imar Plani alaninda trafik calismasi
da en kisa surede yapilmahdir.
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